PortSide New York ist ein lebendiges Projekt, das sich fiir bessere urbane Wasserwege einsetzt. Wir sind ein innovativer Verein,
der 2005 gegrindet wurde. Unser Ziel ist, New Yorker starker mit den Vorziigen unserer Wasserwege und Hafen zu verbinden und
das Potential unseres Hafens voll auszuschopfen. PortSide hat Angebote fiir Menschen allen Alters, egal von welchem Hintergrund,
mit einem besonderen Fokus darauf, New Yorker Gemeinden zusammenzubringen, die verstarkt okonomischen und sozialen
Herausforderungen ausgesetzt sind. Zum Nutzen beider Seiten verbinden wir Menschen zu Wasser mit Menschen an Land, durch
verschiedene Programme in Bildung, Kunst und beruflicher Ausbildung, auf unserem Flaggschiff, dem historischen Tanker MARY A.

WHALEN.

MARY A. WHALEN Auf http://bit.ly/MARYtour steht lhnen eine Audiotour zur Verfligung. Die MARY ist ein Artefakt in Red Hook,

Brooklyn, von nationaler Bedeutung. Sie ist die letzte ihrer Art, und auf dem Nationalen Register Historischer Stdtten gelistet. Sie war
1975 in einem bahnbrechenden Urteil des U.S. Supreme Courts involviert (U.S. vs. Reliable Transfer), in welchem beschlossen wurde,
dass Schéadiger proportional zu ihrem Beitrag am Schaden ersatzpflichtig sind, und nicht pauschal 50/50 wie zuvor galt. Sie ist Teil
unseres E-Museums RedHookWaterStories.org, welches die Geschichte dieser Peninsula sowie den Mikrokosmos der maritimen

Geschichte von NYC beleuchtet.

Was, Wann, Wo: Die MARY ist ein “Kiistentanker”, was bedeutet, dass sie Kraftstoff der Kiiste entlang (also nicht von Ubersee) und
auf Flissen und kleinen Kanalen (man sagt dazu creek work) transportiert hat. Sie wurde zwischen Maine und Virginia eingesetzt, mit
dem Heimathafen NYC. Die MARY ist 172 ft, also etwa 53 m lang, und hat eine Bruttoraumzahl von 613 t. Sie hatte ein
Fassungsvermogen von 8019 Barrels, das sind knapp 1,3 Millionen Liter, und transportierte Benzin, Kerosin, Heizol und Schiffdiesel.
Arbeit wie sie die MARY einst geleistet hat, ist hier nach wie vor von grofSer Bedeutung. Der Hafen von New York und New Jersey ist

der groRte Hafen fiir Petroleum in den USA, das Zentrum im Nordosten fir Raffination und Umschlag.


http://bit.ly/MARYtour

Die MARY wurde 1938 vom Stapel gelassen. |hr Betrieb wurde 1994 eingestellt und sie wurde 2006 PortSide’s Flaggschiff. Sie wurde
fir Ira S. Bushey & Sons gebaut, eine Schiffswerft von nationaler Bedeutung, Kraftstoffterminal, und Frachtunternehmen am Ende
der Court Street. Bushey baute Uber 200 Schiffe und betrieb eine groRe Flotte von Tankern, Schleppern und Bargen. Das

Unternehmen war bis in die 1980er Jahre im Geschaft.

Wer: Die GroBe der Crew variierte mit der Zeit und je nach Art der Arbeit. Zunachst war eine Besatzung von 9 Mann eingesetzt,
dann bis zu 11, und schlieRlich meist 7: Kapitdn, Maat, Maschinist, Maschinenassistent, Smut (Koch) und zwei Tankermen, bis im
Rahmen eines grolRen Streiks 1988-89 die Stelle des Smuts gestrichen werden musste. Wir wissen auch von einem weiblichen
Crewmitglied, Tankerwoman Heidi Benedikt. Wir haben damit begonnen, dutzende Crewmitglieder von denen wir wissen, oder ihre
Nachfahren, zu interviewen. Im Jahr 2009 kam Schiffskatze Chiclet an Board, die mit der traditionellen Aufgabe betraut ist,
Nagetiere vom Schiff fernzuhalten. Vom Time Out New York Magazin wurde sie zu einem von NYC’'s Top-Maskottchen gewahlt. Sie

hat uns dazu liberredet, Cat WaterStories Programme anzubieten — coming soon!
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Die Kombiise: Die Kombiise ist gemiitlich, konnte jedoch auch der Schauplatz von Streitigkeiten in der Crew sein. Als Heidi Benedikt
in den 80ern an Board kam, hat der Smut ihr Essen monatelang rosa gefarbt. Der letzte Maschinist Jack Silva kochte gern, mochte
jedoch den Kapt’'n nicht, der wiederum keine Erbsen mochte, also hat Jack so vielen Gerichten wie moglich Erbsen hinzugefiigt! Der
Raum ist fur das Leben auf rauer See gebaut: die erhohte Tischkante und das Regal fir Teller mit hohen Seitenwanden sorgten
dafir, dass Teller bei Seegang nicht herunterfielen; der Tisch ist sehr solide. Der Webb Perfection Ofen wird mit Diesel betrieben,
wurde 1918 patentiert, und wir bekommen noch immer Kundenbetreuung! Die holzgetafelte Box ist Kiihl- und Gefrierschrank. Wir

wissen von einem Smut der auf See lUber Bord gegangen ist.

Glocken fiir die Richtung, Klingeln fiir die Geschwindigkeit: Die MARY ist ein Glockenboot — Maschinenkommandos wurden iiber
Glocken weitergegeben. Der Kapitdn oder der Maat steuerten (iber das Ruder ausschlieBlich Schiffsbewegungen nach
backbord/steuerbord (links/rechts). Sie lauteten eine Glocke und eine kleinere Klingel, um Kommandos fiir Fahrtgeschwindigkeit und
Bewegungsrichtung (voraus/zuriick) an den Maschinisten zu senden, der zwei Stockwerke tiefer, auf dem Zwischendeck arbeitete,
also der Ebene Uber der Maschine oder dem Kessel. Der Maschinist konnte nicht sehen wohin sich das Schiff bewegte, und reagierte

indem er die Messinghebel des Maschinentelegraphs bediente. Finden Sie den Spickzettel fir die Glocken im Zwischendeck?
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Die Kapitdnskajute ist eine Ebene hoher, auf dem Bootsdeck. Dariiber ist das Ruderhaus, auch genannt ,,die Briicke”.

A — Kabine fir 2 Tankermen

B — Maat + 1 (Rdume B+C wurden vom letzten Eigner zu einem Biroraum kombiniert und sind nun auch das Hauptbiiro von
PortSide)

C — Smut & Vollmatrose
D — Das Zwischendeck, die Ebene tiber Maschine oder Kessel

E — Schrank fur Farbe und Kreiselkompass (heute Elektroraum)
F — Offizierstoilette

G — Kombuse

H — Crewtoilette

I — Maschinenassistent + 1 (Wurde vom letzten Eigner zu einem Bliroraum umgebaut und ist nun das Biiro unserer
Vereinsprasidentin)



J — Maschinist



